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1. INTRODUCCIO

Amb aquest treball pretenem tractar els punts fonamentals sobre I'ampliacié de
I'aeroport del Prat des de dos punts de vista ben concrets com sén el punt de vista de

la enginyeria i des del punt de vista sociologic.

Hem seleccionat el cas de I'ampliacié de l'aeroport ja que és un projecte amb
una gran repercussio economica, social i ambiental. Aixi mateix, la propia dimensio del
projecte facilita la recerca d'informacié, tot i que sovint també en dificulta la seva tria i

sintesi.

Entre els objectius principals del treball destaquem els segients:

- Valorar l'impacte que una gran infrastructura com l'aeroport pot tenir sobre el
territori a tots els nivells.

- Adonar-se de la importancia d'integrar adequadament en el medi una
infrastructura i incloure, ja des del primer moment, un estudi ambiental que
minimitzi i corregeixi els impactes.

- Conéixer la interrelaci6 que és doéna entre els diversos agents socials del

territori implicats en el projecte.

El present treball esta dividit en cinc parts. En una primera s'analitzen els
factors contextuals de I'aeroport: el seu emplacament, el medi fisic i natural de I'entorn
deltaic, i el medi social dels municipis propers. En una segona part, es descriu el
projecte técnic d'ampliacié de l'aeroport, i el context normatiu i institucional en el qual
esta emmarcat. Posteriorment, s'analitzen els actors del projecte i la seva implicacié en
el mateix. En el quart punt, es descriuen els principals aspectes del projecte que
generen conflicte, centrant-se sobretot en el soroll. Finalment, es descriu i es valoren

els impactes del projecte a nivell ambiental, social i economic.

Les entrevistes han estat realitzades al vice-president de I'Associacié de Veins
de Gava Mar i al cap del departament d’Acciona Infraestructures, empresa que forma

part de la UTE que duu a terme les obres a I'aeroport.
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2. FACTORS CONTEXTUALS

2.1. Medi afectat

2.1.1. Localitzacié de I’aeroport del Prat

L’Aeroport del Prat és localitza al sud-oest de Barcelona, entre els termes
municipals d’El Prat de Llobrgat, Viladecans i Sant Boi. Esta situat uns 6 metres per
sobre el nivell del mar, sobre el delta format pel riu Llobregat i ocupa una superficie
aproximada d’uns 8km?.

Emplagament de I’aeroport al Delta del Llobregat

Podem dir que la localitzacié de I'aeroport del Prat és un dels seus handicaps,
amb uns punts forts que soén:

e Alta proximitat a les zones d’activitat econdmica que més se’n poden
beneficiar, com grans concentracions de poblacié i/o nuclis industrials.

¢ Proximitat a nusos i vies de transport, ja siguin per ferrocarril, ports o per
carretera convencional, és a dir, proximitat a centres logistics diversos.
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e Situacié centrica en I'espai Mediterrani i al sud d’Europa.

Si procedim tot seguit a fer cinc céntims de cada un dels punts anteriors
rapidament ens adonem que a menys de mitja hora de viatge de I'aeroport hi resideix
més de la metitat de la poblacié de Catalunya, en altres paraules, uns quatre milions
de persones. Evidentment I'aeroport no juga un paper important a la vida de tots, no
obstant és innegable que els afecta. D’altra banda, la zona franca del port de
Barcelona es troba dins aquest radi d’acci6, zona molt important des del punt de vista
comercial i empresarial, amb més de seixanta hectarees on hi ha un important
moviment de mercaderies. Cal comentar que apart del port de Barcelona també hi ha
els poligons de les ciutats properes a aquesta, 'Hospitalet, Cornella, i tota la tirallonga
de naus industrials que ressegueixen els tracats de la C-32 i 'autovia del Garraf des

de practicament 'entrada de Barcelona fins a Castelldefels i més enlla.

Des del punt de vista turistic I'aeroport esta a menys de dues hores de
qualsevol punt compres entre la Costa Brava i la Costa Daurada, i si bé els aeroports
de Girona i Reus tenen també el seu pes en aquestes zones, a I'arc metropolita és

'aeroport del Prat el que sobressurt.

Per a una empresa de transport internacional, Barcelona presenta la sintesi de
diversos mitjans de transport en un espai reduit, cosa que permet abaratir enormement
els costos d’operacio. El port de Barcelona, molt important dins de I'arc mediterrani, es
troba, tal i com hem comentat, a trenta minuts de l'aeroport, i 'aeroport mateix esta
ben comunicat amb una xarxa de carreteres i autopistes cap a altres paisos i zones
d’Espanya. La xarxa de ferrocarril esta en procés lent de millora, no obstant és
d'esperar que amb l'alta velocitat la conexi6 amb Franga permeti una molt rapida

difusioé de les mercaderies cap a la resta d’Europa.
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2.1.2. Descripcié del medi fisic i natural

A continuacié fem una descripcié detallada del medi fisic on s’emplaca
l'aeroport del Prat. Aquesta descripcié inclou el riu i el Delta del Llobregat aixi com tota
la vegetaci6 i fauna presents.

El delta del Llobregat

El riu Llobregat neix al Pirineu catala, a més de mil metres d’altura en un poblet
anomenat Castellar de N’'Hug, molt a prop de Franga. Aquest riu, després de recorrer
157 quilbmetres travessant diametralment tot el territori catala, desemboca al sud de la
ciutat de Barcelona, més concretament al Prat de Llobregat, on forma un delta d’'una
extensio de 97 km?. Es el segon més gran de Catalunya en extensio, després del Delta

de I'Ebre; i constitueix una de les tres zones humides més importants de Catalunya.
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Inventari de les zones humides de Catalunya, on es pot apreciar la importancia del delta

del Llobregat.

El Delta s’origina degut a les aportacions sedimentaries del riu Llobregat, a
partir de les darreres glaciacions (ara fa uns deu mil anys). El creixement d’aquesta
plana deltaica ha estat possible degut a una estabilitzacié del nivell del mar i a una
redistribucié dels sediments duta a terme pels corrents litorals, que han anat formant
bragos de sorra que encerclaren superficies d’aiglies marines i que, més tard, van

esdevenir llacunes tancades i albuferes.
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Al llarg de la historia aquesta plana deltaica ha anat canviant degut
principalment a l'acci6 humana, fins a esdevenir una mescla de paisatges: espais
naturals, conreus, ciutats, poligons industrials, vies ferroviaries, carreteres, i fins i tot
infraestructures tan importants com El Port de Barcelona i 'aeroport d’El Prat. Degut a
aquesta gran activitat, les zones d’aiguamolls avui en dia representen menys del 3%
de la superficie deltaica. Els aiguamolls que perduren se situen sobretot prop del mar,

fet que propicia I'existéncia d’alguns estanys amb aiglies salabroses.

Referent a la vegetacio, trobem dos families clarament diferenciades: d’una
banda una comunitat de plantes d’inundacié permanent (canyis, bogues...); i de l'altra
un grup d’espécies sotmeses a inundacions variables (joncs, salicornies...). La fauna
del territori, pero, tampoc es queda endarrere i presenta una gran diversitat: des de
petits mamifers, amfibis i réptils; fins a una gran varietat d’ocells i peixos. A més, la

zona recull varies espécies migratories, i aixo fa que la llista d’aus en 'ambit del delta

sigui molt i molt extensa.

Imatge d’un grup d’aus sobrevolant lliurement ’espai deltaic del LIobregat.

Davant d'un ecosistema d'aquestes caracteristiques, certs organismes
europeus com la Xarxa Natura 2000 han decretat 20 dels habitats naturals del delta de
gran interés, tres d’ells d’interés prioritari per a la conservacié. Tot seguit analitzarem
els diversos entorns que configuren aquest paisatge, els espais naturals més
importants, i descriurem de forma molt més detallada tota la vegetaci6 i tots els

animals que hi habiten.
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Els estanys i les maresmes

La formacié d’aiguamolls, tal i com ja hem comentat anteriorment, pot ser
deguda a un aillament respecte del mar per bragos de material sedimentari, a un
taponament de la desembocadura de rieres i torrents, o bé per les inundacions
periodiques del riu sobre el terreny adjacent. Amb el temps, perd, molts d’aquest

aiguamolls han desaparegut ja sigui per causes naturals o per I'accié humana.

Malgrat aquesta dessecacio en determinades zones del delta, avui en dia
encara perduren nombrosos estanys i maresmes, que formen I'habitat essencial i
necessari per a acollir la gran varietat d’espécies animals que hi habita. Els principals
aiguamolls son: els estanys de ca I'Arana, cal Tet, la Ricada, la Magarola, el Remolar i
la maresma de les Filipines, la Murtra, el paratge dels Reguerons i les basses de can

Dimoni.

Vista parcial de I'’estany del Remolar

Els conreus i les pinedes litorals

Ja des de l'alta edat mitjana, degut a linici d’'una transformacié agricola,
algunes planes adjacents al riu es van transformar en territori de conreu i petits horts,
que posteriorment han donat pas a una gran extensié d’horta irrigable. Amb la finalitat
de preservar aquestes terres de l'avang de les dunes, 'home afavori ja des de bon
principi la preséncia de pins pinyers, que han esdevingut finalment una de les pinedes
millor conservades de tot el litoral catala. A més, constitueixen un habitat escas que ha

estat declarat de conservacio prioritaria per la Unié Europea.
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Les platges

A més a més d'una funcidé ludica, les platges del Prat i de Viladecans
compleixen altres papers ambientals, ja que dissipen I'’energia de les ones del mar i
conserven les comunitats animals i vegetals de la costa. El problema d'aquestes
platges és que la construccié d’elements barrera com dics o ports i a la desviacio del
riu Llobregat, impedeixen [l'arribada de materials sedimentaris encarregats de
regenerar la sorra erosionada per I'accioé del mar. Per solucionar aquest problema, cal
doncs aportar material a les platges de manera artificial.

Fotografia aéria on es pot apreciar una primera linea de platges (Gava) i una segona

extensio de pinedes.

El riu Llobregat

Ja hem comentat I'origen del riu i el seu paper destacat en el procés de
formacio del delta. Al llarg del seu trajecte, pero, el riu ha desenvolupat altres funcions
importants, com la produccié d’energia eléctrica, I'aportacié d’energia mecanica a les
antigues fabriques téxtils, alimentacié de 'embasament de la Baells, etc. A més, també
ha esdevingut un connector biologic entre la costa i l'interior del pais; i un eix de
comunicacié entre diversos municipis de la comarca.

Cal destacar també, que el cabal d’aquest és variable i molt irregular, i depén

basicament de les époques del desglag i la pluja.
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La vegetacio

El Delta presenta una gran diversitat d’'ambients naturals, alguns d’ells, ja han
estat citats anteriorment: sorrals costaners, aiguamolls salobrosos degut la proximitat
del mar, boscos... Aixi doncs, podriem fer una primera classificacié de les espécies
vegetals segons el seu habitat: alzines, margalldé, boscos caducifolis de ribera, les

comunitats haldfiles i helofitiques litorals, i les comunitats psammofiles.

Una segona classificacid podria ser agrupar el paisatge del territori en dos
grans tipus: els vegetals associats a un espai agrari i els associats a les zones
inundables i les llacunes. Tot i aix0, les condicions ecologiques tan particulars que
presenta el delta permet I'existéncia dels mateixos vegetals en ambients diferents. A
continuacio analitzarem una mica més detalladament les espécies que habiten aquests

entorns.

Boscos caducifolis de ribera.

Ocupen el territori amb un nivell freatic superficial, basicament les terrasses del
riu i part del delta. Aixi doncs, vorejant els cursos de rius i rieres podem trobar
alberedes, salzedes i, excepcionalment, vernedes. Tenen un paper molt important com
a reguladores de les riuades, esmorteint 'empenta de les aiglies i retenint part de la

terra i el llot que aquestes arrastren.

Alzinars i pinedes.

Creixen sobre els esquists i pissarres paleozoiques. En els alzinars dominen
les alzines, uns arbres de fulla perenne, molt fosca i dura, perdo també hi ha la
preséncia d’arbustos, mates i plantes enfiladisses (heures). Les pinedes, com ja hem
comentat, se situen darrera les dunes per preservar el seu avang i conservar, entre

altres, els conreus.

Aiguamolls litorals.

Depenent del nivell de salinitat de les aiglies, en els aiguamolls i habiten les
comunitats haldfiles helofitiques, i les comunitats psammofiles. Les comunitats
haldfiles (jo negre, plantatge, joncs...) habiten indrets on la inundacié no es permanent
i amb molt poca salinitat. D’altra banda, en zones més properes al mar, amb un major
nivell de sal, hi tenim les comunitats helofitiques i psammofiles (jonc comu...). Al
voltant de les séquies també hi creix la castanyola, la boga o el canyis, com a plantes

més destacades.

10
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Fotografia en primer pla d’una familia de joncs que habita la llera d’'una maresma.

Zones sorrengues o dunes.
Hi trobem plantes que s’han adaptat molt bé a la mobilitat del sol degut a

I'erosid i la seva aridesa o manca d’aigua, degut a una porositat molt elevada. A causa
d’aquestes situacions extremes, hi trobem plantes molt poc comunes, com so6n el jull
de platja, el borré o la crucianel-la maritima. A més a més, la seva existéncia esta

condicionada per la preséncia de platges.

Terres de conreu.

A la zona més de muntanya, on els pendents sén molt accentuats i la preséncia
d’aigua no és tan abundant com al delta, hi predominen els cirerers; tot i que també hi
podem trobar altres arbres fruiters com el presseguer, la pomera, la perera i el pruner; i

una mica de vinya.

En les terres planes del delta hi domina I'horta, perd molt variant segons el
nivell de salinitat de I'aigua de reg. Els agricultors, amb el pas del temps, s’han adaptat
a la demanda i a la competéncia d’altres zones productores, i actualment els productes
més importants sén la carxofa i els esparrecs. En zones més sorrenques també es
cultiven plantes que s’aprofiten per les arrels (raves, pastanagues...) o pels bulbs
(cebes, porros...). Altres verdures com bledes, coliflors i mongetes sén cultivades en
zones de regadiu properes als municipis. Finalment, un element de produccié també
important sén les plantes ornamentals, com les roses o les orquidies.

1"
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Imatge aéria de diverses terres de conreu prop del municipi del Prat de Llobregat.

La fauna

Per descriure la fauna de la zona farem una primera classificacio segons si
tenen una estructura interna que els defineix (animals vertebrats); o si pel contrari no
tenen estructura interna (animals invertebrats). Dins dels vertebrats, degut a la seva
importancia i complexitat, farem una segona classificaci6 segons si s6n mamifers,
ocells, amfibis i reptils, o peixos.

Invertebrats.

Cal dir que darrerament no s’ha realitzat cap estudi especific sobre aquests
éssers vius al delta, i tota la informacié que es posseeix data de mitjans del segle XX.
Determinats grups, relacionats més directament amb 'home i I'agricultura, si que s’han
estudiat a fons durant els ultims anys. Exemples d’aquestos sén els mosquits o

algunes plagues.

En els aiguamolls destaca la preséncia d’anél-lids, que formen unes colonies
semblants als coralls marins, i diversos bivalves d’aigua dolgca. En basses litorals
també hi podem trobar una espécie de gamba i alguns isdpodes.

Pel que fa als insectes, sén de gran rellevancia les papallones, sobretot les
especies nocturnes. Algunes fins i tot estan protegides per la Llei. Tal i com hem
comentat, també hi ha una preséncia controlada de mosquits i de 'anomenada fauna
util, és a dir, tots aquells insectes encarregats de controlar organismes perjudicials per

12
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al conreu (plagues). En aquest sentit, és important el paper de les Agrupacions de
Defensa Vegetal, associacions d’agricultors que vetllen per la sanitat vegetal.

Vertebrats.

Els peixos, amfibis, réptils i mamifers s6n molt comuns i presents en altres
zones del territori catala. En canvi, en un paper més destacat hi trobem les aus, que ja
siguin autoctones o de cicles migratoris s6n de gran importancia internacional. Tot
seguit els nombrarem amb més detall.

a) Lesaus

Com ja hem dit, tenen una gran importancia en el territori. Una de cada
tres de les espécies catalanes nidificants crien al delta del Llobregat.
Algunes d’elles estan en perill d’extincio, i per tant, sén protegides per les
nostres lleis. Alguns exemples sén: martinet menut, corriol camanegre, les
cames-llargues i el rasclet. La seva preséncia, malgrat tot, causa certs
problemes amb els agricultors, ja que malmeten conreus i hivernacles.

També comptem amb un elevat nombre d’aus migratories, com la
gamba roja o territ, que s’aturen en busca d’aliment abans de seguir el seu
llarg viatge cap al nord d’Europa.

En nombre, pero, els ocells més freqlients son: el bernat pescaire, la
gavina, el corb mari, el xoriguer, I'arpella, I'anec collverd, la polla d’aigua,
les cames-llargues i el corriol camanegre.

Fotografia on es pot apreciar una de les nombroses espécies d’aus de I'espai
natural del Delta del Llobregat.

13
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b)

c)

d)

Els mamifers
Tenen una representacio forga important en el delta tot i presentar una
poblaci6 menor que les aus. Degut a la preséncia de 'home, es tracta
d’animals de mida petita, i no podem trobar mitjans o grans mamifers.
Destaquen espécies com el ratoli, I'erigo, el talp, les musaranyes o el
conill, que moltes vegades causa problemes en I'agricultura de la zona.

Els peixos
La varietat de peixos, al igual que la vegetacio, també esta estretament
lligada al nivell de salinitat de les aigles. Aixi, podem trobar fartets,

anguiles, o fins i tot carpes en alguns canals de reg.

Els reptils i amfibis
Son forgca abundants degut a unes caracteristiques climatiques molt
favorables. La tortuga d’estany i rierol, el dragd rosat, el sarganter petit o les

serps d’aigua en son alguns exemples.

Exemplar de Dragé rosat al costat d’una posta d’ous.

14
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2.1.4. Descripcio del medi social.

Pel que fa als habitants de les zones properes de l'aeroport, primer ens
centrarem en l'explicaci6 demografica de la comarca del Baix Llobregat i

posteriorment, exposarem la dels municipis propers a l'aeroport.

El Baix Llobregat

L’Institut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT) ha difos les xifres de poblacié
total declarades oficials pel govern de I'Estat a 1 de gener de 2007, fruit de la revisid
del padré municipal del Baix Llobregat.

Aquestes dades mostren com la comarca ha experimentat un augment de
poblaci6 del 0,5% (de 767 967 a 771 516 habitants) en relacié amb I'any 2006, que es
tradueix en un augment de 3.549 persones. Continua aixi la tendéncia a l'alga de la

poblacié de la comarca tot i que es suavitza.

Evolucid de la poblacid del Baix Llobregat
Padrd continu. 1998-2007
EO0.000
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Font: QPMT-BL, a partir de les dades de 'MDESCAT

Evolucio de la poblacié del Baix Llobregat. 1998-2007.

Un factor molt important que ha determinat aquest augment de poblacié ha
estat limmigracié. Han arribat molts inmigrants, tant a nivell estatal (especialment

d’Andalusia) com estrangers (principalment de Sud Ameérica i el Nord d’Africa).

Degut a la seva proximitat, els municipis que es veuen més afectats per
lampliacié de I'aeroport son el Prat del Llobregat, Gava, Viladecans, Castelldefels i
Sant Boi del Llobregat.
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Municipi Habitants afectats
El Prat de Llobregat 62.136
Gava 44.678
Viladecans 61.718
Castelldefels 58.955
Sant Boi de Llobregat 80.727
Total 308.214

Estem parlant, doncs, de 308.214 persones afectades per aquesta ampliacié, directa o

indirectament, que suposa un 40% del total de poblaci6 a la comarca del Baix

Llobregat.

El Prat de Llobregat

El nucli urba del Prat es caracteritza per la seva compacitat. En poc més de

300 hectarees viuen 62.136 habitants. Després de viure forts augments demografics a

partir de mitjans segle XX, la poblacié del Prat resta més o menys estable des de

1980, amb tendéncia a la baixa en la darrera década.
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Gava

Gava esta situat a pocs quildometres de Barcelona i de l'aeroport. Amb una
poblacié de més de 44.678 habitants ocupa un territori de 30,90 Km 2, que s'estén des
de les platges meridionals del Delta del Llobregat fins a la serra de Ponent, darrers

contraforts del massis del Garraf.

Viladecans

Viladecans es troba a la comarca del Baix Llobregat, a la zona del Delta del
Llobregat, i se situa a tant sols 12 Km al sud del centre de Barcelona i a 2 quilometres
de l'aeroport del Prat.

Amb una extensi6 total de 33,5 Km quadrats i una poblaci6 de 61.718

habitants, el territori municipal s'estén des de la serra pre-litoral fins al mar.

Castelldefels

Castelldefels és una ciutat costanera que té 58.955 habitants. Es troba a 18km
de Barcelona i a 9 km de I'aeroport .

El seu terme municipal t¢ una extensié de 12,5 km?, i limita amb els termes
municipals de Gava (a l'est i nord) i de Sitges (a l'oest). EI Mar Mediterrani banya el
sud de la ciutat i compta amb els inicis del Parc Natural del Garraf al nord i oest de la

ciutat.
Sant Boi del Llobregat

Sant Boi de Llobregat t¢ una poblaci6 de 80.727 habitants amb una densitat
aproximada de 3.600 hab/km? distribuida territorialment en sis districtes. Situat entre

els municipis de Viladecans i el Prat de Llobregat i té una superficie de 21,94 Km 2.
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2.2. Antecedents historics

2.2.1. Historia I’Aeroport del Prat

Els inicis

La historia de l'aeroport del Prat comenga I'any 1916, en un lloc anomenat el
Remolar, a la granja de la Volateria, on no era més que un senzill aerodrom. Ja que
les opcions d’expansid en el terreny de la granja no eren molt engrescadores es va
decidir fundar un altre aeroport a el Prat 'any 1918. Podriem dir que I'actual aeroport
és la uni6 d’aquests dos primers.

1920-1960

El primer avié en aterrar-hi va ser un Latecoere Salmson 300, en un vol des de
'aeroport de Tolouse i durant els primers anys I'aeroport del Prat va servir com a base
pels dirigibles de la flota espanyola. Es considera que el servei comercial de vols
s’inaugura l'any 1927 amb vol a Madrid operat per lberia (fundada el 28 de juny
d’aquell mateix any). De fet, el primer vol comercial a Espanya va ser el Madrid-
Barcelona, inaugurat pel rei Alfons XIIl.

Uns quinze anys després, vora el 1941, es comencen a constuir terra endins la
pista i les instal-lacions de I'Aeroclub de Catalunya, fundat el 1939 als voltants i ubicat

proximament, obres que acabaran uns cinc anys més tard.

L’any 1948 es construeix la que
actualment és la pista principal, la 07-25,
en un tracat secant a la que llavors hi
havia. Amb el temps s’afegeixen una
tercera pista de rodatge, una terminal
(1952), una nova torre de control (1965) i

es reconstrueix la terminal i s’instal-len

e - e - o

antenes de radionavegacié (1968). La :
Els vols transoceanics empraven Lockheed

inauguraci6é dels vols transoceanics I'any Constellation com el de la fotografia

1948 operats per la companyia Pan
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American World Airways a Nova York i el fet que 'any 1963 s’asoleixi el primer milié de
passatgers anual consoliden I'aeroport del Prat com un dels importants d’Europa.

1960-2000

A finals de la década dels seixanta les pistes 07-25 i 02-20 adquireixen
finalment la seva forma actual, s’acaba la construcci6 de Ila plataforma
d’estacionament per els avions i s’inaugura la linia Barcelona-Lisboa-Nova York I'any
1970. ElI 1977 s’estrena el servei regular del Pont Aeri (actualment el Pont Aeri és la
ruta mundial més concorreguda, fins a 971 operacions setmanals I'any 2007) i el
mateix any se supera la xifra de 5 milions de viatgers anuals. Un any abans s’havia
construit una terminal de carrega i correu i una plataforma d’avions de transport de

mercaderies.

L’any 1990 es fa palesa la necessitat
d’actualitzar-se per tal d’absorbir tot el transit
previst per 'any 1992 amb els Jocs Olimpics.
Rapidament s’inaugura un edifici de serveis
diversos i dos anys més tard s’amplia la
terminal existent, que es converteix en la
terminal B i s’inauguren les terminals A i C,

equipades amb plataformes d’accés directe als

avions (anomenades “fingers”). El mateix 1992

Finger de I’aeroport

se sobrepassen els 10 milions de viatgers I'any.

La instal-lacié del sistema d’aproximacio per instruments (ILS) I'any 1994 a la
pista 07-25 otorga a l'aeroport del Prat la capacitat d'operar quasi en totes les
condicions atmosféeriques. A causa d’aix0, els aterratges se solen fer per la pista 07-25
i els envolaments des de la 02-20, augmentat d’aquesta manera les maniobres
d’aquest tipus de 38 a 50 cada hora. Una nova torre de control es col-loca I'any 1995 a
la banda de mar de la pista 07-25, primera part del projecte d’expansio de I'aeroport
del Prat. El mateix any s'unifiquen les terminals de carrega en una sola de més

eficient.
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Actualitat: El Pla Barcelona

En els ultims 15 anys l'aeroport s’ha beneficiat en gran mesura de la
liberalitzacio de les companyies aéries, cosa que permet que se’l consideri un dels 15
més importants d’Europa i entrar al ranking dels cinquanta millors del mén. Una nova
ampliacié arranca I'any 1999 amb el Pla Barcelona.

Ranguing dels 10 principals aeroports eurcpeus durant any 2006
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El Pla Barcelona es considera la tercera gran ampliacié que ha sofert 'aeroport,
juntament amb la dels anys noranta i la dels seixanta. Preveu 'ampliacié de I'aeroport

des de 8km? fins a gairebé el doble de superficie i assolir la quantitat de 55 milions de
viatgers vora el 2010.
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2.2.2. Caracteritzacio del transit de passetgers i mercaderies

L’evolucio de les mercaderies i de la carrega a I'aeroport del Prat no ha sigut
paral-lela. Per una banda ens trobem davant un aeroport que és el vuité en el ranking
europeu de passatgers, pero per altra banda, en el transport de mercaderies esta a la
segona desena. Mentre que al Prat es poden transportar unes 93.000 tones de
carrega anuals, els aeroports principals als quals aspira a assemblar-se en transporten
uns dos milions. Es per aquesta raé que el projecte de la ciutat aeroportuaria preveu
un desenvolupament molt fort en aquest sentit, amb la introduccié de dues linies de
transport més, apart de la que existeix actualment. No obstant, la clau en el transport
de la carrega estiba en qué una gran companyia estableixi la seva central a 'aeroport,
cosa que encara no s’ha esdevingut. Aquest fet, també és molt important de cara a

aconseguir un major transport de viatgers.
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Grafic de I'evolucio del transit de mercaderies. 1999-2007

Observant el grafic de I'evolucié de les mercaderies en els ultims deu anys.
veiem clarament un augment del nombre de tones de carrega transportades. De la
mateixa manera l'evolucid de les operacions aeries també ha experimentat un fort
augment. (Les dades pertanyents al 2008 no estan completes). Aquestes dues
estadistiques, juntament amb la dels passatgers mostren que és important renovar i

ampliar I'aeroport.
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Un altre punt on ['‘Aeroport del Prat arrossega febleses és en el
desenvolupament d'una zona per a usos aeronautics, és a dir, tasques de
manteniment i suport als avions. Aquesta circumstancia ha estat repetidament
denunciada diverses aerolinies que no han pogut emprar el Prat com a base per a les
seves operacions. Com a mesura per arreglar aquesta deficiencia el Pla Barcelona

preveu la construccié d'una zona amb hangars i mdduls de manteniment.

Referint-se al transport de viatgers la nova ampliacié de l'aeroport t¢ com a
objectiu ser capagos de transportar 70 milions de viatgers l'any 2012, any on se
suposa que les obres estaran finalitzades. Com ja hem dit abans, el Prat esta
considerat un aeroport important pel que fa al nombre de viatgers i si es duen a terme
les ampliacions comentades als paragrafs anteriors no hi ha ra6 per pensar que aquest

seguira augmentant.

Tal i com podem observar en el grafic de l'evolucié dels passatgers, el
creixement ha estat exponencial, sobretot els darrers anys. Si bé el transport de
viatgers ha passat per diverses crisis, com la del 2001 a causa dels atemptats contra
el World Trade Center el nombre de viatgers ha augmentat practicament sempre al
llarg del temps, excepte l'any 1992-1993, on les olimpiades representaren un

creixement puntualment extraordinari i desproporcionat. Amb aix0 volem dir que

22



L’ampliacié de I’ Aeroport de Barcelona

encara que actualment bufen vents no favorables per a 'economia, no creiem que

afecti massa a la evoluci6é del transport de viatgers aeri.
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Grafic de I'evolucié dels passatgers. 1990-2007
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3. DESCRIPCIO DEL PROJECTE TECNIC

3.1 Context normatiu i institucional: El Pla Director

El 22 d'octubre del 1999 es va aprovar el Pla Director de I'Aeroport del Prat.
Aquest Pla preveu l'ordenacio de les activitats en el recinte aeroportuari i la concrecio
de les noves terminals de passatgers, de carrega i del conjunt. L'objectiu és convertir
I'Aeroport de Barcelona-el Prat en un hub internacional preparat per donar a resposta
a un transit de 40 milions de passatgers/any, amb una capacitat de més de 90

operacions en hora punta i de 400.000 operacions/any.

3.1.1. Descripcio de les fases del pla
El pla es va dividir en dues fases:

Fase 1: (2001-2003). Va recollir les actuacions immediates destinades a absorbir el
trafic fins a 26 milions de passatgers, a I'espera de I'entrada en servei de la nova

terminal i de la tercera pista. Les actuacions van ser les segtients:

1 Construccié del nou Modul 0 destinat a l'aviacié regional. En servei des de l'estiu
del 2001.

2 Ampliacié de la terminal A en 24.000 m? i sis passarel-les addicionals. En servei
des de juliol de 2003.

3 Remodelacié de la terminal B i ampliaci6 de la zona de serveis comercials. En

servei des de maig de 2003.

4 Construccié de dos nous edificis d’'aparcaments en front a les terminals A i C amb

capacitat per a més de 5000 vehicles. En servei des de marg de 2003.

5 Ampliacié en 100.000 m? de la plataforma d’estacionament d’avions en la zona de

carrega. En servei des de principis de 2002.

6 Instal-lacio dels sistemes ILS de categoria lI/lll. En funcionament des d’octubre de

2001.

7 Millora del centre de carrega aéria, amb un nou edifici de serveis generals i

aparcaments. En funcionament des de principis de 2001.

8 Nova rodadura interna en la plataforma actual.
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Fase 2: (2003-2007). Aquesta fase, encara vigent, esta centrada en la construccio
de la nova tercera pista, que esta permetent doblar el nombre d’operacions per hora, la
construccio de la nova torre de control i la construccio de la nova terminal Sud. També
inclou els nous accessos ferroviaris a la nova terminal, el nou parc de serveis

aeronautics, el nou parc industrial i la ciutat aeroportuaria.

3.1.2. Objectius del Pla

L’'objectiu del Pla és consolidar el Prat com a un hub (aeroport amb vols de
llarga durada i que centralitza la xarxa de servei) de referéncia al sud d’Europa, tant
pel que fa al transit de passatgers com de merdaderies. Aixo també lligaria amb la idea
d’'Iberia d’'abandonar les seves operacions des del Prat (excepte el rentable Pont Aeri) i
operar mitjancant Clickair en els seus vols actuals i altres linies amb destinacié a
I'Asia, transformant aixi I'aeroport en la principal porta a aquest continent des
d’Europa. El Prat podria tenir 40.000 treballadors que atendrien diariament fins a
150.000 passatgers les 24 hores del dia, en uns espais que, segons AENA,
involucrarien unes 50 hectarees de centre de carrega i mercaderies, 50 hectarees
d’industria aeronautica i 150 hectarees d’hotels, centres de convencions i serveis
diversos. La idea es fer una aposta clara pel creixement qualitatiu, assolir I'increment
de rutes de llarg recorregut, en definitiva, crear un hub per una o més aerolinies que
utilitzin el Prat com a nucli central d’'una xarxa de transport, tant de passatgers com de
mercaderies, ja que el rol de gran aeroport inclou també un transit de mercaderies
notable, un nivell que a l'aeroport del Prat encara li falta aconseguir. D’altra banda,
preservar ecologicament la zona és també una de les prioritats d’AENA, i aixi es recull

al Pla Barcelona.
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A continuaci6 es mostra una taula comparativa, amb els elements més

destacats, entre la configuracio actual de l'aeroport i la nova terminal.

Actualment Nova terminal
Capacitat
- Passatgers anuals 27 mpa 25 mpa
- Passatgers hora punta 5.200 php 8.500 php
- Aeronaus 52 ops/h 64 ops/h
Superficie
- Publiques 81.000 m* 153.200 m?
- Comercials 19.166 m? 25.200 m?
- Oficines 11.520 m? 2.800 m*
- Técniques 37.723 m* 212.900 m?
- Altres (operadors handling, reserva... - 129.300 m?
TOTAL 149.359 m* 523.400 m?
Altres dades d’interés
- Pasarel.les 30 49
- Mostradors 113 218
- Cintes de recollida d’equipatges 16 15
- Botigues 59 11.000 m?
- Bars / Restaurants 18 7.000 m*
- Parking 10.640 places 6.500 places

Configuracio técnica

- Camp de vols

2 pistes creuades

2 pistes paral-leles

1 pista transversal

- Pistes amb categoria I/l 1 capgalera 4 capcgaleres
- Parc aeronautic - 50 ha
- La city - 150 ha

Taula comparativa de I'aeroport actual i la nova terminal.
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3.2. Descripcié de les actuacions del projecte técnic

Com a element central del projecte técnic trobem la nova Terminal Sud i el
centre de Transports publics associat. No obstant, fem una descripcidé d’altres
infraestructures de vital importancia per a I'aeroport. Algunes ja estan construides, les

altres estan en construccié o en projecte.

3.2.1 Terminal Sud i Centre de Transports Publics. (En construccio)

Generalitats

La Terminal Sud és un
complex terminal de 525.500m?
amb capactiat per a processar 8.500
passatges per hora i més de 25
milions anuals, format per diversos

edificis. L’eix central del nou

complex el constitueix el

Imatge virtual de “La Plaga” de la nova terminal

processador, que es configura com

a centre neuralgic de [Iactivitat

aeroportuaria i dels processos associats: facturacié, seguretat, emigracié-immigracio,
tractament i recollida d’equipatges, activitat comercial i serveis de I'aeroport.

Aquesta nova terminal la configuren: el dic central de 750 x 38 m i els dics
laterals de 42 x 22.5 m alberguen les arees d’espera, embarcament i desembarcament

dels passatgers.

Nivells en la terminal

L’edifici terminal ha estat dissenyat per beneficiar el moviment d’'usuaris sense
haver d’efectuar un canvi de nivell fins el moment de 'embarcament a les aeronaus. A
tal efecte, es construeixen 6 nivells diferents, 4 per sobre del nivell del terra, i 2 plantes

soterrades.

Planta de facturacié: (+17.54m respecte terra)

Aquesta planta conté el vial de sortides, el vestibul de facturacié i els
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embarcaments fora de la UE. El vial de sortida tindra 58 places de cotxes de curta
estada, 3 places per a autobusos i 6 per a autocars. El vestibul de facturacio tindra
una superficie de 17.200 m? comptara amb 28 estancs de venda de bitllets, 140
mostradors de facturacié i 18 controls de seguetat. Pel que fa a les zones comercials,
aquesta planta comptara amb 3.000 m? en la part de terra i 4.400m? en la zona
d’embarcaments. Es destinen 15.900 m? per a passatgers de sortides internacionals,

amb 18 passarel-les amb accés directe als avions, distribuides uniformement.

Planta d’arribades no UE: (+13.40m respecte terra)

En aquesta planta es distingeixen dues grans zones. Una de passetgers i una
altra operativa.

Pel que fa a la zona de passatgers, es destina a les arribades de fora la UE.
Compta amb 11.950m?, 30 controls de passaports d’arribades, 4 controls de seguretat
en les connexions aéries i 20 controls de passaports en les connexions. Es destinen
950 m? als embarcaments UE no Schengen. Aixi mateix, es destinen 6.400m? a les
sales VIP, distribuides segons: 2.500m? no UE, 3.500 m? UE Schengen i 400m? UE
no Schengen.

Les arees operatives sumen un total de 24.500m?, distribuides segons: 4.100m?
per a oficines d’Aena, 9.100m? per a oficines de handling, 7.200m? per a SATE
equipatges i 4.100m? Arees técniques (instal-lacions).

Vista general de la futura terminal

Planta Principal: (+9.40m respecte terra)

La planta principal té 5 arees destacades: “La Plaga” o el vestibul d’arribades,
la sala de recollida d'equipatges, I'Sky Centre (zona comercial al canté dels
embarcaments), la zona d’arribades/sortides de la UE i una zona destinada a altres

usos.

El vestibul d’arribades té una superficie destinada als passatgers de 9.500m ? i
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una area comercial de 3.000m? Al costat del vestibul s’hi ubicara la sala de recollida
d’equipatges, amb una superficie de 10.200m? i 10 cintes d’equipatges. L'Sky Centre
s’ha dissenyat com una gran zona comercial pels viatgers, un cop fet lembarcament.
Les zones de sortides i arribades dins la UE ocupen un espai de 58.000m 2. Finalment,
a la zona destinada a altres usos s’hi ubicara un Business Centre i un Centre Médic,

entre d’altres.

Vestibul Intermodal Ferroviari, Vial d’arribades i Handling: (+4.20m respecte terra)

Aquesta planta principalment es dedica a activitats operatives de 'aeroport com
oficines de handling (8.000m?), aparcaments d’equips de handling (19.000m?), SATE
equipatges (48.000m?) i arees técniques o instal-lacions (13.700m?). Aixi, mateix, s’hi
ubicara el vestibul intermodal ferroviari, des d’on s’accedira a les futures andanes de
metro i rodalies. També hi haura un parquing per autobusos (7 places, més 27 per

autocars i 16 per microbusos).

Planta técnica: (-1.00 respecte terra)

A més de comptar amb 56.000m? destinat al sistema de processament
intel-ligent d’equipatges (SATE) i 48.000 m? d’'arees técniques, cal destacar els vials
logistics i de servei que ocupen una extensid de 11.500m?. Permeten l'accés del

personal de servei a tots els fingers.

Planta d’andanes ferroviaries: (-10.25m respecte terra)

En aquesta planta s’emplacen tres andanes: una per les futures linies de metro
(linies 2 i 9), una altra per rodalies i la tercera per el shuttle que enllagara la Terminal

Sud amb una futura extensié de la terminal (un satél-lit).

“La plaga “ o vestibul d’arribades

Es el centre neuralgic de la nova terminal. Ha estat pensada per als
passatgers, els usuaris del transport public i dels aparcaments, per als empleats i els
ciutadans que s’apropen a la terminal. Es un espai a mode de plaga major o agora, on
confluiran i convergiran els diferents sistemes de transport (ferrocarril, autobusos,
taxis, lloguer de cotxes, aparcaments, etc.) i una amplia oferta de serveis al public

(informacio, area d’espera, punt de trobada serveis comercials, entre d’altres.
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SATE (Sistema Automatic de Tractament d’Equipatges).
El sate (sistema automatic de tractament d’equipatges) permetra distribuir els
equipatges fins la zona de preparacié de vols des de 140 mostradors de facturacio

situats en el vestibul de sortides i 14 mostradors situats en la plaga intermodal.

També es podran tractar equipatges que hagin estat facturats en localitzacions
remotes com en terminals de creuers al port de barcelona, estacions de tren, etc. |
aquells equipatges que hagin de ser recollits pel passatger. Tot aquest procés
funcionara de forma automatitzada, agilitzant aixi el procés de transport,

emmagatzament, classificacio i seguretat.

Aquest sistema permetra classificar simultaniament 10.500 equipatges per hora i 60

vols, garantint uns temps de connexié entre la terminal i l'avio d’entre 25 i 30 minuts.

Terminis establerts per la construccio de la Terminal Sud.

El termini previst per a la seva construccié un cop aprovat el pla director va ser
de 45 mesos (quasi 4 anys) i una inauguracié prevista per el 2.006, perd0 degut a
diversos endarreriments, entre els quals cal destacar la dificultat que comporta
cimentar grans estructures en un terreny deltaic, actualment encara esta en

construccio. La seva inauguraci6 esta prevista per el 2009.
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L’ampliacié de I’aeroport de Barcelona

3.2.2. Torre de control. (Construida)

La construccié de la nova area terminal ha fet
necessari construir una nova Torre de Control de
major capacitat operativa i més ben ubicada en relacio
amb la nova geometria de l'aeroport. La nova torre
compta amb una algada de 62, fet que li confereix la
maxima visibilitat de I'area de maniobres. Amb 15
posicions al fanal, la nova torra atendra un transit de

90 operacions per hora. La supercie urbanitzada és de
12.000 m? i la construida de 7.800 m>. l‘ e ¥ {

Pel que fa a l'estructura de la Torre de Control f ' 4
a e, A ‘.tl L v

es composa dun edifici circular composat de Vista parcial de la nova
subterrani, plata baixa, planta primera i coberta; un Torre de Control
tronc composat per un nucli d’alumini estructrural de

forma octogonal; tres plantes superiors d’estructura metal-lica i una planta fanal

aguantada sobre les tres plantes inferiors.

3.2.3. Camps de vols. Pista 07R-25L o 3? pista (Construida)

El Pla Barcelona contempla duplicar practicament la capacitat del camp de vols
que hi havia anteriorment, mitjancant la construccié de la nova pista 07R-25L en el
costat mar, parallela a l'antiga 07L-25R; incrementar la longitud i 'amplada de
lanterior pista principal per adequar-la a la nova generacié d’avions d’alta capacitat
(com l'Airbus 380), i construir un sistema de més de 12 Km de carrers de rodadura i
d’accés a les pistes per fer més fluida la rodadura dels avions i reduir les interferéncies

en els moviments.

El 28 de setembre de 2004 es va inaugurar la tercera pista, paral-lela a la
principal. Aquesta nova infrastructura esta equipada amb les installlacions de
senyalitzaci6 de maxima categoria i amb els sistemes ILS categoria II/lll en ambdues

capcaleres, cosa que permetra el seu Us en ambdés sentits en dies de boira.
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Aquesta tercera pista, de dimensions 2660 x 60 metres s’esta utilitzant de
forma habitual en combinacié6 amb la paral-lela (07L-25R). Aquesta configuracié de
pistes paral-leles permet realitzar operacions instrumentals independents per ambdues
pistes. En casos excepcionals de condicions meteorologiques adverses o de
manteniment de les pistes paral-leles, es pot utilitzar la pista transversal (02-20) de
dimensions 2.745 x 45 metres. El motiu pel qual la nova pista és més curta que les
dues anteriors, és el fet que aquesta esta ubicada entre els estanys de la Ricarda i el

Remolar, que s’han mantingut intactes per ser considerats d’interés natural.

Les obres de construccié de la 3a pista han representat I'excavacié de més de
5 milions de metres cubics de terra, la utilitzacié de 250.000 metres cubics de formigd

i 'is de 2.5 milions de cables eléctrics.

Nous sistemes de senyalitzacié a I’aeroport.

Pel que fa a 'antiga pista (07L-25R), ha estat allargada des dels 3.108 metres
fins als 3.743 metres i s’ha modificat 'amplada que ha passat de 45 a 60 metres.

Per altra banda també s’incrementaran substancialment el nombre posicions
d’aeronaus en plataforma (de 70 a 168) i el nombre de passarel-les per embarcar
directament (de 24 a 73). La previsio es que els 90 per cent dels passatgers puguin

embarcar directament, sense necessitat d'utilitzar els autobusos.

Totes les posicions s’han dissenyat seguint el criteri de flexibilitat per adaptar-
se a les diferents grandaries d’avions i disposaran de manegues de subministrament

de combustible, bocana d’aire condicionat i servei de radio.
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Awmpliaeion de Iz pista principal 07L-25R
L& pista zera alargada hasta loz 3743 m. y
ensanchada hasta los B0 m., con'lo gue s
permitira la operacion de aeronaves de
gran tamario como el futur 238 i,

_,_/‘*>Arnpliaci6n

Archura artiges 45 metros

Ampliacion

Pista transversal

H2-20

2745 metros
o= 73
s =gl

Amipliacion de Ia pista 071 -25R 3.743 metros

7

Tercers pista (meeva) O7R-250 2,660 metros
Estara a una distancia de 1.350 m. de |a pista
O7L-25R

Disposicio i dimensions de les pistes actuals a I’Aeroport del Prat.

3.2.4. Edifici per al Servei de Salvament i Extincié d’Incendis (SSEI).

(Construit).

Vista de I'edifici de SEEI

Es un edifici aillat, de manera que
assegura la circulacié perimetral dels
vehicles i la connexié amb l'area de la
nova pista amb un temps de reaccio
inferior als 3 minuts. L'edifici disposa
d'una torre amb 3 sales de 24m? que
estara connectada a la Torre de
Control i a 'actual edifici SSEI.

3.2.5. Parc de serveis aeronautics. (En projecte)

En els propers anys, a traves de CLASA, I'aeroport de Barcelona promocionara

més de 120.000 m? de naus i oficines. En total es configurara un Centre de Carrega

Aeéria concebut com un nucli loistic intermodal de mes de 50 hectarees i un dels més
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grans d’Europa. A més, el Pla Barcelona d’Aena preveu un Parc de Serveis
Aeronautics que resulti atractiu per a la industira i les empreses del sector. Aquest parc
promocinara en una primera fase: serveis a I'aviacié corporativa, manteniment i equips
de “handling”, centre de serveis al vehicle i gestio de residus, etc. Un conjunt de quatre
naus multifuncionals acollira empreses de serveis que desitgin ubicar-se en una zona

tan privilegiada per a desenvolupar la seva activitat.

3.2.6. Central Energética (Construida)

Es un edifici aillat d’'una sola planta situat entre al rodadura Sud de la 07L-25R i
el desviament de la carretera B-203. La superficie total construida és de 4.886 m 2. La
seva tasca principal sera alimentar I'abalisament i la navegacié del camp de vols i el
nou edifici de I'SSEI.
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4. ELS ACTORS

Durant els ultims anys hem pogut comprovar com l'aeroport del Prat centrava
els debats politics, econdomics i socials. De fet, les infraestructures en general i els
aeroports en particular, tenen conseqiiéncies socioeconomiges molt destacades en els
territoris que tenen al seu abast (aquest tema sera tractat més endavant) i aixdo motiva
que tothom vulgui donar la seva opini6 per fer de Barcelona el motor econdmic del sud

d’Europa.

Durant els ultims anys, aquest tema s’ha reobert més que mai: debat i
aprovacio de I'Estatut, actes académics i econdmics, manifestacions civiques, pressid
de I'opinio publica i la premsa... Aixi doncs, es pot observar que el rang d’actors que

formen part en aquest projecte és i ha estat molt divers.

A continuacio, detallarem quines soén les institucions politiques, economiques i
socials i les diverses associacions que prenen part o han pres part del debat d’aquesta

important infraestructura.

4.1. Actors politics

El debat politic sobre qui ha de gestionar i controlar les infraestructures entre
Catalunya i la resta de I'Estat ha estat una constant des dels inicis de la

descentralitzacio ara fa uns 30 anys.

Aquest debat s’ha accentuat encara més des de fa uns quatre anys amb la
redaccié i aprovacié del nou Estatut d’Autonomia i els diversos compromisos del
govern socialista espanyol. A aixd també se li ha de sumar les diferents visions que

tenen els partits politics catalans i espanyols.

Finalment, també s’han de tenir en compte les reivindicacions dels ajuntaments
de les poblacions que es veuen directament afectades per I'ampliacié de I'aeroport i

les consequéncies que els hi comporten.

A continuacio, anem a donar amb més detall quins s6n cadascun dels

organismes que prenen part en aquest projecte.
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4.1.1. Nivell estatal

Aena A Aeropuertos Esparioles El sistema de gesti6 i control dels aeroports a
I NMawegacion Aere2 Egpanva és unic a Europa. Estan tots coordinats a

través d’'un organisme estatal (AENA) que al mateix

temps depén, en part, del Ministeri de Foment. Aixi doncs, la gestidé dels aeroports

espanyols esta tota en mans publiques.

AENA és una entitat publica de personalitat juridica propia i independent de
IEstat i que esta adscrit al Ministeri de Foment que li marca les directrius principals

que ha de seguir, aprova els objectius anuals, els pressupostos, les normatives...

Les seves funcions estan regulades per diverses lleis aprovades al Congrés i
per Reials Decrets aprovats en el consell de ministres. Entre algunes d’aquestes

funcions (que fan referéncia explicita als aeroports) hi trobem:

. Ordenacié, direccio, coordinacid, conservacio i administracio dels
aeroports de caracter public.

. Proposta de planificacié de noves infraestructures aeronautiques
aixi com la modificacié de les ja existents.

. Execucid, direccio i control de les inversions realitzades en les

infraestructures.

Aixi doncs, podem comprovar que realment aquest sistema és Unic a Europa
per dos motius diferents. En primer lloc, la gestidé dels aeroports espanyols esta en
mans publiques: la resta d’aeroports europeus estan gestionats amb fons publics i
privats. Aixi doncs, els aeroports europeus soén controlats per les institucions
governamentals i per empreses privades com Ferrovial, que controla alguns aeroports
britanics a través de la BAA (British Airport Authority), o Abertis, que controla part
d’alguns aeroports europeus i nord-americans. La segona gran diferéncia és el sistema
de direcci6 totalment centralista: la major part dels paisos europeus tenen consorcis
formats per les institucions del govern central i organismes locals que dirigeixen i

controlen els aeroports.

Aquest sistema de direccié de I'aeroport esta sent cada vegada més questionat
pels partits nacionalistes i cada vegada més, els dos grans partits estatals estan fent

seves aquestes exigéncies de canvi. A continuacié explicarem les diferents visions
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dels dos grans partits.

El Partit Socialista Obrer Espanyol (PSOE) i la
seva federaci6 a Catalunya, el Partit Socialista de

Catalunya (PSC), es van comprometre, després del

debat estatutari, a canviar el model de gestido dels
aeroports a canvi de no fer esment sobre aquest assumpte a I'Estatut. A més a més,
també va ser una de les promeses electorals de les passades eleccions del mes de
marg de 2008.

El model que defensa el partit i que el Consell de Ministres va presentar el mes
d’agost defensa les seglients hipotesis:

o Escissid d’Aena en dues parts diferenciades: una que controlaria els aeroports i
una segona que controlaria el transit aeri.

o Entrada de capital privat: Aquesta entrada es faria per mitja de la venta d’'un
30% dels aeroports.

o Entrada dels organismes autonomics i locals (ajuntaments implicats) dins la
societat gestora perd amb poder limitat. Només en podrien formar part en els aeroports
que tinguin una capacitat minima. De moment, s’ha quantificat amb un nombre de
passatgers de 30 milions (Barajas i el Prat) amb I'excepcié de l'aeroport de Son Sant
Joan que, malgrat no arribar a aquest minim, també tindra participacié del govern

balear.

El Partit Popular (PP) també va incloure en les seves
promeses electorals un canvi del sistema de gestid dels
aeroports espanyols.

El seu projecte té algunes diferéncies destacades

respecte el que té el partit socialista:

e Concurs public per I'obtencié d’'una concessié administrativa per poder explotar
els aeroports. Per tant, el poder de gestié recaura principalment en les empreses
o Cessi6 del poder public: per tant, ni 'Estat, ni les autonomies ni els ajuntaments

tindrien prou poder per controlar aquestes infraestructures.
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4.1.2. Nivell autonomic

Des de fa molts anys, la Generalitat ha reclamat poder participar
en les decisions d’'una infraestructura tant important com és I'aeroport
perqué ho considera una peca clau pel desenvolupament economic i

social de Catalunya. De moment, la Generalitat només pot pressionar

per fer complir els seus objectius.

Segons [I'Estatut d’Autonomia actual, la Generalitat ha de gestionar els
aeroports i aerodroms que no son declarats d’interés general. Aquests soén els

aeroports de Reus, Girona i Sabadell. Pero el cas de I'aeroport del Prat és diferent.

Té categoria d’interés general i és per aixd que ha d’estar en mans de I'Estat.
Amb la legalitat vigent, Catalunya pot aspirar a poder participar en la seva gestio pero

sense tenir un gran pes politic.

Veiem a continuacié quines sbn les opinions dels partits catalans (el PSC i el

PP ja s’han detallat anteriorment).

Convergéncia i Unié (CIU) defensa que la Generalitat
ha de tenir un poder determinant dins els organs de gesti6 de
laeroport del Prat. També defensa, perd en menor mesura,

'entrada de capital privat. Les seves idees es poden resumir en

els seglients punts:

e Creacid d’'una entitat autbnoma que ha de tenir capital public, privat o mixt
(s’hauria d’estudiar amb més profunditat) on les institucions catalanes tindrien una
posicio determinant.

e |'’entitat hauria d’estar formada per la Generalitat (amb un 40% del poder),
'Administracié de I'Estat (amb un altre 40%), els diversos ajuntaments afectats (un
10%) i organitzacions socials o empresarials (un ultim 10%).

e L’aeroport ha de disposar dinstruments de dialeg i participaci6 amb
ajuntaments i associacions per tractar qliestions ambientals, urbanisme, qualitat de

vida dels veins...
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Esquerra Republicana de Catalunya (ERC) defensa
d ' . b una cessio total de l'aeroport del Prat a la Generalitat aixi com

esquerra

'entrada d’una part de capital social.

Pel que fa a temes més ambientals, Esquerra ha demanat al congrés algunes
actualitzacions del mapa estratégic de sorolls per adaptar-lo més a la realitat i poder
millorar la qualitat de vida dels veins de Castelldefels, Gava i Viladecans. A més a
més, també ha presentat una proposicié de llei aprovada pel Congrés dels Diputats el
dia 25 de setembre de 2008 en la qual s’insta al govern a prohibir I'enlairament dels
avions més sorollosos en horari nocturn. En aquesta mateixa proposicié s’exigia a
Aena a utilitzar preferentment la configuracié de pistes que provoqués menys

molésties als veins sempre i quan no suposés cap perill pels avions.

A més a més, s’ha mostrat contrari a la construccié d’'una quarta pista pel cost

economic i pel malestar que provocaria als mateixos veins.

B * Iniciativa per Catalunya Verds (ICV) es mostra
« I Cv molt reticent a les ampliacions de I'aeroport del Prat. Esta
Iniclativa per Catalunya Verds o, ontra de qualsevol millora perqué implica la destruccid

de la reserva natural del delta del Llobregat pero entén que es tracta d’'una pega de

vital importancia pel desenvolupament economic de Catalunya.

Es mostra totalment contraria a la construccié d'una quarta pista sobre el mar
perqué suposaria la destruccio total del litoral del Prat i per aquest motiu ha plantejat
moltes alternatives. La més destacada ha estat la potenciacié de I'is de I'aeroport de
Reus i Girona i unir-los amb l'aeroport del Prat per mitja del tren d’alta velocitat tal i

com han fet altres paisos i ciutats europees.

A més a més, s’ha mostrat totalment en contra de la cessi6 de la gestio del Prat

a empreses privades pero si, a la seva descentralitzaci6.

Fins ara hem vist com el nivell estatal i autondmic estan discutint qui té el poder
dels aeroports i és que els partits catalans defensen que si passen a mans seves,
podran aconseguir millors inversions i, per tant, millors ampliacions per poder

transformar I'aeroport del Prat en un auténtic hub.
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4.1.3. Nivell local

Les poblacions de Castelldefels, Gava i Viladecans soén
les més afectades per I'aeroport del Prat i les que més s’han
mobilitzat per protestar contra limpacta que té aquesta

infraestructura sobre els seus municipis.

El vol diari sobre les cases dels veins ha portat a que tots

Ajuntament tres ajuntaments facin front comua per exigir el compliment de la
de Gava

normativa. Cadascun dels tres consistoris t&¢ una oficina municipal
que coordina les diferents denuncies realitzades pels ciutadans.
L
AILTAMENT D @ Totes les seves queixes son enviades a Aena perque tingui

VILADECANS . .
coneixement del malestar dels veins.

Les oficines municipals comproven que els pactes arribats amb Aena es
compleixen i esbrinen els motius pels quals a vegades sobrevola algun avi6é sobre la
seva poblacié. A més a més, informa al ciutada de qualsevol incidéncia i de totes les
accions que realitza l'ajuntament envers el tema. També li corresponen fer estudis

acustics per coneixer la situacioé real.

Els ajuntaments doncs, s’han declarat contraris a les ampliacions de I'aeroport
perqué generen molt malestar entre els veins. Aixi doncs, han signat manifestos en
contra del soroll. El més recent és d'ara fa un any i s’hi van ajuntar fins a 7

ajuntaments diferents per reclamar unes millors condicions pels seus habitants.
Organs mixtos

Actualment, existeixen comissions amb representants de tots tres nivells
politics que supervisen que tot funciona prou bé. Alguns d’aquests organs es detallen

a continuacio.

La Comissio de Seguiment Ambiental de les obres d’Ampliacié de
I’Aeroport de Barcelona (CSAAB) esta format per representants dels ministeris de
Medi Ambient i Foment, les conselleries de Medi Ambient i Habitatge i Politica
Territorial i Obres Publiques, Aena i els ajuntaments de Gava, Barcelona, El Prat de
Llobregat, Viladecans, Sant Boi i Castelldefels. La funcid6 d’aquesta comissio és el

seguiment i control de les mesures que es desenvolupen durant 'operacié del projecte
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d’ampliacié de l'aeroport i I'elaboracio i aprovacié d’estudis sobre aquesta operacié.

El Grup de Treball Técnic de Soroll (GTTR) és una subcomissié dins de la
CSAAB i que té la mateixa representacié. Es va crear per tal de realitzar tots els
estudis referents a la contaminacié acustica que demanés la CSAAB per poder

prendre les decisions pertinents.

El Comité de Desenvolupament de Rutes Aéries (CDRA) esta format per la
Generalitat de Catalunya, la Cambra de Comerg de Barcelona, I'Ajuntament de
Barcelona i Aena amb I'objectiu d'impulsar el desenvolupament de nous enllagos aeris

a l'aeroport de Barcelona.

4.2. Actors economics

Com ja hem dit, 'impacte econdmic que produeix aquesta infraestructura sobre
la seva area d’influéncia és molt important i és per aquest motiu que moltes patronals
exigeixen poder participar en la gestié de l'aeroport. Per l'altra banda, també tenim els

sindicats que s’oposen a la seva privatitzacio.

Comencem per les opinions de les institucions economiques, patronals i

empresarials:

La Cambra Oficial de Comerg,

Industria i Navegacio de Barcelona
(també coneguda com a Cambra de

Comerg) és una instituci6 fundada el 1886. La normativa de les cambres estan
regulades per lleis aprovades al congrés. La Cambra és una institucio representativa
del mén socioeconomic de Catalunya. La seva funcié és la promocié economica i la

defensa dels interessos de les empreses i corporacions de Catalunya.

La Cambra de Comerg realitza estudis actualitzats de forma periodica i analitza
quines son les exigéncies de les empreses i corporacions situades a Catalunya i

proposa solucions a aquestes demandes que tenen. Aquestes propostes poden ser
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des de les noves infraestructures que creuen necessaries que s’han de projectar i

construir com la gestio de les ja existents.

En el cas concret de I'Aeroport, la Cambra promou tres punts que creuen

essencials:

o Analitzar els objectius economics de Catalunya i plasmar-ho en forma
d’'inversions amb ampliacions de I'Aeroport del Prat.

e Buscar un nou model de gestié de I'aeroport on la Generalitat, els ajuntaments i
la societat en general tinguin veu i vot en la comissid6 encarregada d’aquesta
infraestructura.

o Analitzar els tipus de vols que es necessiten (nacionals, europeus o
intercontinentals), quina demanda de vols hi haura i estudiar la viabilitat de la creacio

de nous destins.

L’'opinié de la Cambra defensa un aeroport gestionat per les institucions més
properes a l'aeroport (Generalitat i ajuntaments) i per diferents organitzacions
economiques i socials representatives del Principat per poder garantir el creixement

economic de les empreses catalanes i, en conseqiiéncia, el creixement de Catalunya.

En segon lloc, defensa 'ampliacié que s’esta duent a terme a I'aeroport i opina
que aquestes obres s’han dut a terme massa tard. Creuen vital la creacié d’un gran
hub que garanteixin unes bones comunicacions de la regié metropolitana amb la resta
del mén. Aixo facilitaria que moltes multinacionals creessin seus permanents a la

ciutat.

Recentment, la Cambra de Comer¢ ha demanat que les obres de la nova
terminal satel-lit s’haurien d’accelerar per poder arribar a I'objectiu d’'uns 70 milions de
passatgers l'any. Per ultim, també ha exigit una ampliacié de la tercera pista (que
mesura 2660 metres) perqué actualment resulta insuficient per I'enlairament i aterratge

dels avions de gran capacitat de nova generacié.

Foment del Treball Nacional és una organitzacio

O patronal catalana fundada el 1889. Tenia ideologia capitalista i

‘Fom e‘nt regionalista que s’enfrontava al govern central. S'oposava a
d

el Treball Nacional  qualsevol tractat de comer¢ que facilités I'entrada de

productes estrangers dins el pais; per tant, estava a favor d’aranzels proteccionistes.

44



L’ampliacié de I’aeroport de Barcelona

Veu amb preocupaci6 com [I'Estat inverteix poc en l'aeroport del Prat en
comparacié amb el de Barajas i com, a conseqiiéncia d’aix0, s'estan deixant escapar
ocasions per contribuir al creixement economic. Per aix0, creu que una gestié des de

Catalunya contribuiria a augmentar les inversions i a oferir un servei de més qualitat.

Una altra institucié econdmica que també ha volgut

@chz R aee ol cntrar en el debat sobre [laeroport és el Cercle

d’Economia. Es va fundar I'any 1958 a Barcelona amb

l'objectiu de contribuir a la modernitzacié de la societat i de 'economia espanyola amb
la voluntat de fomentar la liberalitzacio i 'obertura a la Comunitat Europees.

Aquestes tres institucions i el Real Automobil Club de Catalunya (RACC)
formen part de 'anomenat grup GTI 4 responsables de I'acte de '|ESE (22 de mar¢ de
2007). El van definir com un acte académic i no reivindicatiu on van participar més de

130 entitats empresarials i més de 1000 persones.

En aquest acte es mostrava com l'aeroport de Barcelona era dels primers
aeroports europeus en nombre de passatgers perd, en canvi, era el que tenia un
menor percentatge de vols intercontinentals. A més a més, es va criticar la falta de
compromis del govern espanyol a I'aeroport i es va exigir que la gestidé de I'aeroport
fos cedida a la Generalitat i a les diverses institucions socials. Finalment, es va
demanar que les obres d’ampliacié s’acceleressin i que es donessin les concessions
per utilitzar la Terminal Sud a empreses aéries realment interessades en oferir vols

intercontinentals des de 'aeroport.

Acte a I'lESE convocat pel GTl 4 el 22 de marg de 2007

L’ampliacid6 de l'aeroport ha suposat una inversi6 de més de 2.500 milions
d'euros. Han estat moltes les empreses beneficiades per aquest gran projecte:
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empreses tecnologiques per la instal-lacié de fingers, cintes per les maletes; empreses
per la instal-lacié del mobiliari; i, sobretot, les empreses constructores que s’enduen la
major part d’aquest pastis. A continuacioé, farem un breu resum de quines s6n algunes

d’aquestes empreses.

. Les obres de la construccié de la nova pista
ferrovial va anar a carrec de les empreses Dragados-Copcisa,
Ferrovial-Rubau, Sacyr-Escrinser-Brues, Soclesa-

Electnor-Emte. Aquesta construcci6 va permetre la

ﬁ:_,l_, creacio de 1.000 llocs de treball directes i indirectes
b que treballen per torns durant les 24h del dia.

- o Els encarregats de la construccié de la

?‘ OHL terminal sud van ser les empreses Proinosa, Copcisa,

OHL, Necso, Ferrovial,b, FCC Construccion i
Construcciones Rubau. Només la construccid6 de

l'estructura va suposar una inversi6 de més de 400

st B Il:ﬁ:r.:rqrr 4

milions d’euros.

»» . = .,
rol nstrucci I I
g g= er la construccié dels accessos a la
"FOM"ENTO DE terminal i els parquings, es va apostar per ACS
CONSTRUCCIONES Y , . .
CONTRATAS, SA. COMSA. El valor d’aquestes infraestructures tenia un

valor aproximat de 100 milions d’euros.
[{ COMSA e Ladjudicacio del subministrament de les
Emprasa Constructora . R
passarel-les o fingers va anar a carrec de I'empresa
Thyssenkrup. El valor d’aquestes infraestructures era

ThyssenK
yssenkrupp @ de 30 milions d’euros.

L’adjudicacié de la Terminal Sud per la seva explotaci6 es va dur a terme
l'octubre de 2007 sota la pressié de la Generalitat i el grup GTI-4. A més a més, es va
veure molt condicionada per la situacié economica en la que vivia una de les empreses
interessades: Spanair.

Aixi doncs, les companyies aeries que van ser escollides per lexplotacio
d’aquesta nova terminal van ser les aliances de Oneworld (on trobem |beria i la seva
filial de Clickair) i l'alianga de Staralliance (on podem trobar Spanair). A canvi, Skyteam

( on Air Europa hi forma part) es quedaria amb I'explotacié de les terminals actuals.
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Els sindicats també han pres part del debat de la Terminal Sud.

A diferéncia de les patronals i de la majoria
d’institucions politiques, Comissions Obreres i UGT
estan en contra de la privatitzaci6 parcial de
'aeroport del Prat. No s’oposen en canvi a que una

part de la gestio pugui ser cedida a la Generalitat.

Pel que fa més concretament a la nova
terminal, el 16 de setembre de 2008 aquests dos
sindicats van signar amb AENA un conveni de

col-laboracioé per assegurar que la posada en marxa

es fes amb les garanties laborals necessaries.

A més a més, es va pactar la creacié d’'una comissié consultiva que estaria
formada por les tres parts en la que es podrien formular propostes i recomanacions.
Aquesta comissié haura de realitzar un seguiment de les noves contractacions de
serveis externs a empreses subcontractades amb l'objectiu de garantir el compliment

de la legislacio laboral i la qualitat dels llocs de treball.

4.3. Actors socials

Fins ara hem vist com la majoria de les organitzacions citades anteriorment
exigien (exceptuant principalment els ajuntaments) al govern espanyol més esforg en
convertir 'aeroport del Prat en un autéentic hub amb una millor qualitat del servei i més
quantitat de vols transoceanics. Aquest objectiu passava per una millor inversio i per la

cogestio de 'aeroport amb la Generalitat.

Perd quan arribem a les organitzacions i associacions a nivell local, I'objectiu
principal ja no és el mateix. Existeixen associacions de veins que protesten per
limpacta ambiental de les instal-lacions sobre els seus barris o agrupacions que
protesten per la destruccid dels ecosistemes del delta del Llobregat... Tot seguit,

aprofundirem en aquestes associacions.
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L’Associacio de veins de Gava Mar es declara com apolitica i el seu objectiu
és inventariar totes les necessitats del barri (millora a les voreres, serveis de transport

public, seguretat ciutadana...) donar-les a congixer i proposar solucions.

El principal problema amb la que l'associacié es dedica més

{g Y& intensament és, sens dubte, la problematica de I'aeroport del Prat. L’Us
de la tercera pista provoca que els avions sobrevolin el seu barri
provocant importants molésties (per més detall consultar l'apartat

EIEGIG]I d'impacte ambiental i social).

En un principi no es declaren contraris a I'ampliaci6 del Prat perd si a
'enlairament i els aterratges dels avions per sobre del seu barri. Pot semblar que les
dues afirmacions siguin incompatibles perd no és ben bé aixi: defensen una
configuracié del funcionament del Prat molt concreta que minimitza els efectes del
soroll dels avions. De totes maneres, aquest sistema no sempre es compleix degut a

les condicions meteoroldgiques que fan inviable la configuracié proposada.

Aquesta associacidé, juntament amb d’altres, ha convocat diverses
mobilitzacions per demostrar el seu malestar als dirigents politics. La que van tenir
més impacta mediatic van ser les que es van celebrar als accessos de 'aeroport i que

van tenir una durada d’una hora.

Finalment, van decidir fer noves concentracions perd aquest cop es van
celebrar dins les terminals degut a les molesties provocades als usuaris. Els punts que

reivindicaven en aquestes manifestacions es poden resumir en els seglients punts:

o Abans de la construccié de la tercera pista, I'associacié de veins va exigir que
es tingués en compte que existia un barri residencial a uns pocs quildbmetres per evitar
molésties als veins.

e L’ajuntament de Gava va permetre la construccio de nous pisos sabent que era
millor no fer-ho perqué els ciutadans es podrien sentir estafats.

¢ Aena no va voler posar en funcionament ninguna de les condicions que exigia

'estudi d’impacte ambiental.
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o Els nivells de soroll als seus barris era molt superior al maxim permes.

Manifestacio convocada per I’'associacio de veins de Gava Mar el 12 de febrer de 2005

Existeixen altres associacions de veins com la de Castelldefels. S’anomena
Plataforma contra el Soroll i la Contaminacié Quimica i comparteix els mateixos
objectius que I'associacié de veins Gava Mar: no volen que els avions sobrevolin casa

seva. La principal accié que va dur a terme va ser posar una querella contra Aena.

En aquest mateix municipi s’han format altres
associacions com el grup ciutada “Preservem Castelldefels”
que esta integrada per la Federacié d’Associacions de Veins de
Castelldefels, la Federaci6 del Comerg i Serveis i el Gremi

d’Hostaleria de la mateixa localitat.

També trobem associacions i plataformes a favor de la
preservacio de la reserva natural del delta del Llobregat. La
més destacada és la Lliga per la Defensa del Patrimoni
Natural (DEPANA). Es una organitzacié civica i no
governamental fundada lany 1976 amb [objectiu de

preservar el patrimoni natural: els ecosistemes, les espécies i

les relacions de 'home amb el medi. Ha participat en juntes

i o, R e
DEPANA d’assessorament d’organismes publics catalans i ha participat

en I'elaboraci6 de lleis ambientals al Parlament de Catalunya.

S’ha mostrat contraria a 'ampliacio de l'aeroport perqué suposava la destruccié de
zones protegides del parc natural del delta del Llobregat. S’oposa a la visié que tenen
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els sectors empresarials que el parc ofega el creixement de I'aeroport, creuen que més
aviat és a l'inrevés: és I'aeroport qui no permet el correcte desenvolupament de I'area

protegida.
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5. ELS CONFLICTES

El principal conflicte que I'ampliacié de I'aeroport i I's de la tercera pista han
generat a les poblacions veines, descrites en el medi afectat, ha estat principalment el
soroll i la contaminacié atmosférica que provoca el sobrevol dels avions sobre els

municipis.

5.1. Breu referencia historica

Inicialment, I'Aeroport del Prat constava de dues pistes, una principal i l'altra
transversal que des del punt de vista del soroll no generaven cap tipus de problema als

veins.

b3

Configuracio. Historica de I'aeroport

b

- !
5
4
\'q
L1
—
iy e ,}(_

Configuracio Oest {preferent)

o~

0%

' J#r'
\\ #’eﬁf

: .
‘&"‘ ‘
'.\I W

Configuracio Est

3I‘A‘.

Durant el temps que van estar en funcionament aquestes dues pistes (quan

encara s'havia de construir la tercera) va predominar I'is de la configuracié oest (que

provoca menys malestar) que l'est

Temps més tard, i amb I'objectiu d’augmentar el nombre d’operacions per hora

de l'aeroport, es va augmentar significativament el nombre d’enlairaments per la pista

principal. Aixd va provocar que els avions sobrevolessin les poblacions properes i van

comencar a produir-se les primeres molésties greus als veins.
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Configuracio: Canvi rutes en configuracio Oest
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Després d'aquestes queixes per part dels veins, es va aconseguir reduir I'is

d’aquesta nova configuracio, tornant a una situacié semblant a la inicial.

Amb la posada en funcionament de la tercera pista (paral-lela a la principal),
AENA va tornar a canviar la gesti6 de les pistes, provocant de nou el sobrevol
excessiu d'aeronaus a la comarca del Baix Llobregat.

Configuracio: Posada en servei de la 3° pista (30 setembre 2004)

Configuracio Oest {Preferent) Configuracio Est Configuracio  Noctuma

Davant d’aquesta situacid, les queixes dels veins van passar a ser protestes
multitudinaries, tant a 'aeroport com a davant les seus dels diversos organismes de

govern, per una situacié que consideraven intolerable.

A partir d’aquest moment, es van formar grans associacions de veins que ja
s'han comentat a I'apartat d'actors socials. Van tenir una gran repercussio als mitjans
de comunicacio, i es va obrir el debat public sobre el tema, arribant a I'administracio

central.
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Des d'aleshores, s’han anat succeint negociacions i pactes entre aquestes
associacions, els organismes de govern implicats i Aena per tal d’arribar a acords i

posar solucions que satisfacin a tothom.

5.2. L'as actual de les pistes

Des del dia 26 d'octubre de 2006, I'Aeroport de Barcelona opera amb pistes
segregades, fet que beneficia la minimitzacié de l'impacte acustic sobre la poblacié de
Gava.

Amb aquesta configuracié els enlairaments es realitzen, en horari diiirn (de 7h
a 23h), per la tercera pista (25L) amb un gir aproximat de 60° cap al mar, per evitar
sobrevolar zones habitades i els aterratges es realitzen per la pista principal (25R). En
periode nocturn (de 23h a 07h) s'utilitza prioritariament la configuracié d'aterratges per
la pista creuada 02 i enlairaments per la tercera pista (07R) amb direcci6é a la Zona

Franca.

Hi ha aproximadament un 5% d'aeronaus que per les seves especificacions
(principalment de pes i dimensions), no poden enlairar-se per la tercera pista, ja que és
una mica més curta que la principal. Per aquest motiu, hauran de enlairar-se i

aterrar per la pista principal.

B irurrizajes
W cespegues

*— 5% de ba cperacones
.‘- 895% de las operaciones

c Nz atarvapes
Configuracio OEST (preferent). Horari diiirn (7h a 23h), el 85 % del temps aprox.
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Configuracié EST (preferent). Horari nocturn (23h a 7h)

5.3. Les queixes dels veins

En aquest apartat es pretén explicar amb més detall les queixes principals dels
veins aixi com donar a congixer les raons que els porten a criticar I's actual que se
n'esta fent de les pistes.

Les queixes dels veins es poden resumir en els seglients punts:

e Us excessiu de la configuracié est

o Aparici6 _de la configuracié de pistes independents: cada pista s'utilitza

individualment per a enlairaments i aterratges, és a dir, com si fossin aeroports
independents. Aquesta configuraci6 augmenta espectacularment el soroll

provocat.

e Lactuacié ’AENA: Es obligatori per part d’'una empresa aeroportuaria elaborar

un mapa amb l'impacte acustic a la zona. A la pagina web d’AENA es pot
consultar aquest mapa, que aparentment compleix la normativa ( el nivell mitja_
de soroll no supera enlloc els 65dB). Pero no té en compte els punts de soroll
maxim en hores punta, que superen de llarg en molts moments els 85 dB

permesos.
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6. DESCRIPCIO | VALORACIO D’IMPACTES DEL PROJECTE

6.1. Sobre el medi ambient

Arribats a aquest punt, en el que ja coneixem perfectament les diverses zones
d’interés natural del delta del Llobregat, i la tan rica fauna i flora que hi podem trobar,
ens sera molt més senzill adonar-nos de la gran importancia de preservar-lo i causar-li
els minims desperfectes possibles. Esta clar, doncs, que I'ampliacio de I'aeroport d’El

Prat, tal i com veurem a continuacid, causa una gran incidéncia en aquest sentit.

Nombrarem de forma esquematica tots els impactes generats en aquest entorn
degut a la construccié de la nova terminal, 'ampliacié de la tercera pista i el seu alt
nivell de funcionament:

e La tercera pista suposa I'eliminacié d’'uns 20.000 exemplars de pins, la majoria
de mes de 70 anys d’antiguitat. A més, aquests constituien una reserva Unica a
Catalunya sobre dunes litorals, i catalogada per la Unié Europea com a habitat

prioritari.

Imatges comparatives de I’aeroport abans i després de la seva ampliacio, on es pot

veure clarament la gran quantitat de zona natural que s’ha eliminat.
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o La nova terminal, en lloc d’'ubicar-la en el lloc previst inicialment per AENA,
suposa la desaparicio d’'una de les zones humides més importants del delta, amb la
consequent pérdua i desorientacié de les aus que nidificaven en aquest entorn.

e La Ricarda, un dels aiguamolls més emblematics, esdevindra la zona
d’abocament de totes les aiglies residuals del recinte de I'aeroport.

e Es parteix en dos la reserva natural d’El Remolar, degut a la instal-laci6 de tot
el sistema d’enllumenat de la nova pista. A més, AENA controlara la presencia d’aus
segons el seu criteri, fet que conduira a una violacié constant de la reserva per part de
I'Aeroport.

e El gran volum de transit aeri altera considerablement el nivell de vida i els
costums de moltes aus de les zones adjacents als limits de I'aeroport.

¢ En definitiva, constitueix un gran exemple de com un estat de la Unié Europea
pot destruir una de les seves zones humides més importants. | per si aixo fos poc,
encara s’esta plantejant la possibilitat d’'una segona ampliacié de I'aeroport, ja sigui a
costa de les zones naturals o guanyant terreny al mar. Ambdéds projectes suposarien
grans impactes irreversibles al Delta.

Imatge aéria on s’aprecien les principals zones afectades per I’'ampliacio i el

funcionament de I’aeroport de Barcelona (El Prat).
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6.1.1. Mesures correctores.

Préviament a l'inici de les obres d'ampliacio, i amb la intencié de minimitzar i reduir
tant els impactes socials com ambientals, diverses organitzacions van presentar
alternatives al projecte inicial: diverses orientacions de les pistes (ja comentat
anteriorment), emplacaments alternatius de la nova terminal, etc. Totes elles

desestimades per Aena.

Un cop finalitzat el projecte, pero, es treballa dins per intentar reduir al maxim
l'impacte produit. Entre les actuacions realitzades hi podem trobar una nova carretera
o corredor cap al mar, dissenyat principalment per establir un contacte directe entre
I'home i la natura. Per complir aquest objectiu, s'ha construit un carril exclusiu per a
bicicletes i un cami peatonal ambdos paral-lels a la carretera B-203 d'accés a la platja
del Prat. El recorregut consta de varies zones d'enjardinament amb espécies d'arbres i
plantes que havien estat extretes degut als processos de construccié i conservades en
vivers habilitats per I'empresa Aena. Aquest recorregut transcoérrer per un pas soterrani

per creuar la nova pista.
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6.2. Sobre els aspectes socials i demografics

Com ja hem dit anteriorment, els impactes que produeix I'aeroport recauen a

les poblacions de Gava, Castelldefels i Viladecans.

El barri Gava Mar és el més perjudicat i es troba situat a la zona del Delta del
Llobregat (entre les platges de Viladecans i Castelldefels), és una de les zones més
afectades pel soroll i potser, la que més lluita. Aquest barri existeix desde els anys 50,
quan l'aeroport constava de dues pistes i el soroll no era tan important. En I'actualitat,
la seva poblacio és d'unes 6.000 persones (1.200 d'elles formen part de I'Associacio)
per tant, estem parlant d'un nombre molt important d'afectats. Es important destacar
que no estan en contra de I'Aeroport ni de totes les actuacions que es prenen (el que
es coneix com a cultura del no), ni de traslladar-ho per a que afecti a altres poblacions,
pero si de les seves configuracions, ja que defensen que existeixen solucions pero que
no s'apliquen. En s6n molt conscients de que no poden demanar un nivell de soroll de

0 dB pero si un nivell raonable i amb el qual es pugui conviure.

Per aix0, es va determinar que havien estudiar el nivell acustic de I'activitat de
la tercera pista de I'aeroport del Prat sobre aquesta comunitat i aixi demostrar aquest
incompliment de la normativa per tal que 'administracié prengués part i s'arreglés la
situacio. La comunitat de propietaris d’'un edifici situat a la zona nord de Gava Mar, va

encarregar a I'empresa Audiosoft la realitzacié d'aquest estudi.

L’'empresa va realitzar mesures acustiques als habitatges de tres blocs del municipi,

arribant a les seglients conclusions:

“Tal y como se desprende de todo el analisis llevado a cabo a lo largo del
presente estudio, se puede ver que existe un claro incumplimiento de las normativas
vigentes en cuanto a la valoracion del parametro LAr diurno (nivell mitja de soroll

durant el dia).

En cuanto al parametro LAmax (nivell de soroll maxim en punts de maxima
operativa de l'aeroport), el cumplimiento se limita a los puntos ubicados en las
viviendas, existiendo incumplimiento para los dos puntos exteriores ubicados en la
azotea y en el jardin del edificio [...] se califica la zona de sensibilidad acustica A (és la

més restrictiva)”
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Mesures realitzades a I'estudi encarregat pels veins.

Nivell molt baix 0db(A) - 20db(A)

Nivell baix 20db(A) - 40db(A)

EL FRAT DE

LLOBREGAT Nivell mitja 40db(A) - 60db(A)
2 9

SHHTBOIDE -
LLOBRESAT

WILADECAHS
L]

Nivell alt 60db(A) - 80db(A)

I Nivell molt alt 80db(A)-100db(A)

CRSTELLOEFELS

Mapa del soroll a les poblacions properes a I’aeroport.
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6.2.1. Sol-licituds dels veins i possibles solucions

Els veins sol-liciten:

L’establiment de la configuracié oest com a preferent (en detriment de I'is

de la configuracié est, que demanen que es prohibeixi). L'aeroport de
Barcelona funciona el 80-85% del temps en configuracié oest. Quan bufa
el vent en una determinada direccié es canvia a configuracié est (15-20%
del temps). Aquesta configuracié est és la que provoca aterratges a
'aeroport sobrevolant Gava Mar. Es podrien ajustar els parametres que
fan canviar d’'una a altra configuracié de manera que el percentatge d’us
de la configuracio est es reduis significativament, de manera que només

tingués lloc en ocasions molt excepcionals.

Prohibici® del sobrevol nocturn: de 11 de la nit a 7 del mati, els

enlairaments s’haurien de realitzar per la tercera pista cap a la zona

franca i els aterratges per la transversal, entrant pel mar.

Operativa_en _pistes segregades: prohibicié total de I'is de pistes

independents (enlairaments i aterratges simultanis a les pistes
paral-leles). Cada pista s’haura d'utilitzar o bé per enlairaments o bé per
aterratges. No es pot fer exactament aixi amb I'actual operativa perquée la
tercera pista no permet I'enlairament dels avions més pesats (5% del

transit de l'aeroport) i aquests s'han d'enlairar per la pista principal.

Les propostes més importants per tal de minimitzar les molésties als veins de

I'aeroport son:

Allargament de la tercera pista: El principal argument a favor de l'allargament

de la tercera pista és que aquesta pista, actualment és curta i els avions més
grans han d'enlairar-se per la pista principal, fent disminuir la capacitat que
donen les pistes segregades.

Si la tercera pista tingués la llargada suficient, tots els avions podrien
enlairar-se des d'ella i si aquest allargament és fes cap el nord, la major part
dels avions s'enlairarien uns 500 metres abans del que ho estan fent

actualment amb el que l'impacte acustic al nord de Gava Mar dismuniria i a
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més, la capacitat de les pistes segregades s'incrementaria perque ja no caldria
fer enlairaments per la pista principal.

Pero, com que la tercera pista esta encaixada entre dues llacunes protegides per
la Uni6 Europea, El Remolar al sud i La Ricarda al nord, el seu allargament
significaria el trasllat d'una d'aquestes zones a un altre indret, tasca gens facil.

e Construccié d'una quarta pista: Seguint I'exemple d'altres aeroports, es planteja
guanyar terreny al mar per a la construccio d'un aeroport flotant. Es tracta d'una
proposta un tant polémica. Part dels veins n'esta a favor, ja que reduiria molt
limpacte acustic, perd cal tenir en compte el gran impacte ambiental que
comporta. Es aqui on s'obre el debat de si s'hauria de donar prioritat al
benestar dels veins sobre preservacié d'un espai natural.

P = Nova
o terminal
viamen Estany,~ .
3:1-;?;::; : & "del Remolar REETT

<: Futures
terminals

Terreny
guanyat al mar

La pista transversal
i la tercera pista

desapareixerien

estany de
la Ricarda

A : , a La pista grlncipal
Canalitzac 1 O es matindria per a
de Malgua e " kg JI “‘ avions de carrega

Ll

Futur de I'aeroport segons els veins.

Des d'un punt de vista técnic, donaria la possibilitat d'augmentar I'espai
disponible desplagant I'aeroport sobre el mar i permetent que l'espai actual de les
pistes d'aterratge fos utilitzat com a zona d'expansié logistica i industrial la qual cosa
generaria més de 1.000 hectarees disponibles per activitats logistiques.
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La localitzacié de l'aeroport en una illa artificial i separada de la costa, amb
pistes paral-leles a aquesta permetria un accés aeri sense dificultats ni interferéncies
acustiques sobre les poblacions veines i per tant amb trafic nocturn, la qual cosa
permetria potenciar la carrega aéria amb sinérgies evidents amb el port i en les arees

logistiques i industrials del entorn.
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6.3. Sobre I’economia

En l'aspecte econdomic, la implantacié o 'ampliacié d’un aeroport constitueix un
element basic en el desenvolupament econdmic del territori. Aquest paper es pot

analitzar des de tres bandes diferents.

Primerament, representa una creaci6 de llocs de treball molt important. Segons
estudis realitzats el 2004 per un institut europeu (ACI-Europe), es creen de mitjana 950
llocs de treball per cada mili6 de passatgers transportats. Aquest valor, si es tenen en
compte les activitats logistiques que s’incorporen a les proximitats de l'aeroport i la
despesa generada, directa i indirecta, dels treballadors associats, pot arribar a 2.950
llocs de treball per cada mili6 de passatgers transportats. El mateix estudi quantifica
que el pes economic d’'un aeroport pot arribar a representar un 3% del producte interior

brut de la regi6é on es localitza.

En segon lloc, I'activitat turistica depén en gran mesura dels aeroports, ja que
aquests son els encarregats de transportar els turistes més llunyans. Cal tenir en
compte que, a nivell espanyol, el turisme és una de les majors fonts d’ingressos, i

arriba a suposar més del 10% del PIB.

Finalment, I'existéncia d’un territori amb un aeroport que presenta una oferta
extensa i densa de rutes aéries afavoreix la creacié de certes empreses al seu voltant i
en millora la seva productivitat. Aix0 es degut a una millora en l'accés per a

subministradors i clients, que permet una gestié del temps molt més eficient.

Pel que fa a les comunitats de veins adjuntes a I'aeroport, a més a més de tots
els aspectes ja tractats en l'apartat social dels impactes, també han sofert canvis
economics. D’'una banda, I'aeroport suposa un decrement dels preus dels habitatges
més propers; pero per altra banda, suposa una plusvalua per tots aquells habitatges
que no pateixen les conseqliéncies del funcionament d’aquest, perd que es beneficien

de la importancia de tenir un eix de comunicacions a nivell internacional tan a prop.

En definitiva, doncs, podem observar una millora substancial en 'economia de
la zona que envolta I'aeroport degut a tots els arguments anteriorment esmentats. Aixo

si, cal lluitar perqué aixd no suposi una destruccié desmesurada, una sobreocupacio
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del delta del Llobregat, un malbaratament de recursos energétics i un augment

preocupant en la contaminacié ambiental i acustica.
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7. CONCLUSIONS

Des del nostre punt de vista I'ampliacio de I'Aeroport del Prat és necessaria per
tal que la competitivitat d’aquesta infrastructura no es vegi afectada. Les estadistiques
mostren que tant el transit de carrega com de passatgers augmentaran els propers
anys i, com a conseqiiéncia, l'aeroport ha d'estar llest per assolir els nous reptes de

futur.

D'altra banda, no es poden obviar els impactes ambientals, socials i econdomics
no tots bons, que es derivaran i que es deriven de I'ampliaci6. Es per aquesta rad que
també pensem que és molt important la integracié adequada de I'aeroport dins el medi
en el qual s'ubica i la importancia de disminuir els impactes negatius sobre I'entorn,
tenint sempre present que I'aeroport esta situat sobre un delta natural, font de recursos
i vida i que I'afecta en tots els sentits actuant com a zona contaminant i com a barrera

biologica.

Creiem que és necessaria I'ampliacié de |'Aeroport del Prat, sempre que es
considerin les aportacions de la societat afectada, de la mateixa manera que és

important la correcta integracio en el medi.

A tall de idees per minimitzar els efectes negatius les nostres propostes son:
canviar la orientacié dels vols d'aterratge i enlairament de manera que es facin sobre
la zona no urbanitzada, aixi com limitar la construccié d'habitatges a les zones
susceptibles de patir els efectes d'una intensitat acustica molesta. A més, és important
no tancar els corredors biologics entre diversos estanys i rierols del delta, a fi d'afectar

el minim la fauna que hi habita.

Finalment, considerem que hem assolit els objectius proposats a la introduccié
del treball, augmentant la nostra consciéncia social i medioambiental pel que fa a la

projecci6 i construcci6 d'infrastructures i gestio del territori.
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ANNEX 1.

Entrevistes

Entrevista realitzada a Alex Sanchez, vice-president de I’AVV de Gava Mar.

1. Com i quan es va fundar I'associacié de veins de Gava Mar?

L’associacié de veins de Gava Mar es va fundar 'abril de 1996. Un grup de veins molt
preocupats per I'impacte que I'aeroport podia suposar sobre Gava Mar va formalitzar la

creacio6 de 'associacio de veins.

2. Manteniu contacte amb alguna associacié que estigui en la mateixa situacio

que vosaltres (a Madrid, Valéncia... )?

Si, amb afectats de Madrid. El que passa és que alla el problema és més complex ja

que sén moltes més les poblacions afectades.

3. Quines negociacions s'estan portant a terme actualment?

Actualment hi ha una comissié de seguiment ambiental de les obres d’ampliacié de
I'aeroport del Prat (CSAAB) d’on en depén un grup técnic sobre el soroll (GTTR). Es
en aquest marc on es negocien les millores técniques que puguin ajudar a minimitzar
limpacte acustic de I'aeroport del Prat sobre el seu entorn.
Actualment s’esta treballant en:

- millora del gir dels avions des de la tercera pista

- minimitzacié de I'is de la configuracio est

- reducci6 progressiva dels avions sorollosos de I'aeroport del Prat

- seguiment i sanci6 dels incompliments de les rutes aeries per part dels pilots

- analisi de la capacitat maxima que pot tenir 'aeroport utilitzant I'actual operativa

de pistes segregades i de les millores que es podrien fer a la infraestructura per

ampliar aquesta capacitat
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4. Quina és la configuracié de pistes actual?

Hi ha unes configuracions dilirnes i unes altres nocturnes. En tots dos casos hi ha
unes configuracions que s’apliquen de manera preferent i unes altres de manera no

preferent.

a) configuracio6 ditrna:
a. preferent (OEST):
i. enlairaments per la tercera pista en direccio a Gava Mar pero els
avions realitzen un gir cap el mar per evitar sobrevolar-nos
1. com que tercera pista és curta, els avions de grans
dimensions no poden enlairar-se per aquesta pista i ho
fan per la pista principal, sobrevolant Gava Mar i
Castelldefels
ii. aterratges per la pista principal aproximant-se a I'aeroport des
del port
b. no preferent (EST):
i. enlairaments per la tercera pista en direcci6 cap el Port
ii. aterratges per la pista principal aproximant-se a I'aeroport des

del Garraf i per tant, sobrevolant Castelldefels i Gava Mar

b) configuracié nocturna:
a. preferent (EST):
i. enlairaments per la tercera pista en direcci6 al Port
ii. aterratges per la pista transversal aproximant-se a I'aeroport des
del mar
ii. Si el vent bufa molt fort, els aterratges es fan per la pista
principal aproximant-se a l'aeroport des del Garraf i per tant,
sobrevolant Castelldefels i Gava Mar
b. no preferent (OEST):
i. enlairaments per la tercera pista en direcci6 cap el Port
ii. aterratges també per la tercera pista principal aproximant-se a

I'aeroport des del port.
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5. S'utilitzen sempre les pistes segregades?

Actualment si, sempre és una pista per a cada operativa (enlairament o aterratge)
excepte quan hi ha un enlairament d’un avié gran que ho fa des de la mateixa pista on

es realitzen els aterratges.

6. Teniu algun contacte directe amb I'aeroport/Aena?

Si, de fet 'operativa actual de l'aeroport la varem proposar nosaltres. Una resolucié
unanime del Congrés dels Diputats a principis del 2005 va obligar a AENA a estudiar la
nostra proposta, varem participar en un grup técnic on es va demostrar la viabilitat de
la nostra proposta que minimitzava l'impacte acustic sobre I'entorn de I'aeroport a
'hora que permetia el creixement del mateix.

Actualment, és I'Ajuntament de Gava qui participa en aquestes reunions.

7. De totes les solucions que heu proposat, quina creieu que és la més adequada

per tal de solucionar el vostre problema?

Es un conjunt de solucions, es tracta de polir les configuracions actuals fent que el gir
des de la tercera pista sigui molt millor i que no s'incompleixi per part d’alguns pilots,
fent que la configuracio est s'utilitzi el minim possible, que no hi hagi enlairaments
d’avions grans per sobre nostre durant les nits, que el funcionament de I'aeroport sigui

indefinidament amb pistes segregades, ...

8. Quina es la vostra posicié davant la construccié de la cuarta pista i els

impactes que produiria (a nivell ambiental, destruccié del corredor litoral... )?

La veiem com una proposta més, hi ha propostes per fer una quarta pista sobre el mar,
per fer-ne dues de noves sobre el mar i eliminar I'actual tercera, per ampliar I'aeroport
amb una illa artificial dins del mar, per allargar la tercera pista, per deixar 'aeroport
com esta i fer-lo funcionar en xarxa amb la resta d’aeroports catalans que haurien

d’estar connectats amb AVE, ...
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Nosaltres no ens hem posicionat per cap d’aquestes possibilitats, el que si que
demanem és que es prengui la decisi® que es prengui, es tingui sempre en compte
que l'aeroport t&€ un entorn huma i per tant, 'aeroport ha de créixer perqué és bo per a
'economia catalana. El que demanem és simplement que sempre és tingui en compte
a la poblacié de I'entorn i que entre les diferents opcions a analitzar, un dels principals
parametres per decidir la millor opcié per ampliar I'aeroport sigui no provocar impacte

sobre la poblacio de I'entorn.

9. Algun cop s'han posat en contacte amb vosaltres per prendre alguna decisio

respecte a I'ampliacio de I'aeroport?

Respecte I'ampliacié que s’esta duent actualment a terme, no. La decisi6 la van
prendre en el seu moment (principis dels anys 90), el Ministeri estatal de Fomento (on
governava el PP), la Generalitat de Catalunya (on governava CiU), I'Ajuntament de
Barcelona (on governava el PSC+ICV) i I'Ajuntament del Prat (on governava ICV). La
resta del territori no hi va tenir veu.

Encara que la nostra associacid de veins va presentar al-legacions al mateix Pla
Director, a l'estudi d’impacte ambiental, a la declaracié d'impacte ambiental, a la

modificacio del Pla General Metropolita, ...

En lactualitat les coses han canviat molt, existeix la CSAAB, existeix el GTTR i

'Ajuntament de Gava hi participa.
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Entrevista al sr. Llanos Marquez, cap de departament d’acciona infraestructures,

empresa que forma part de la ute que duu a terme les obres a I’aeroport

1. En quins punts de la construccié heu intervingut?

En el edifici de la nova terminal, especialment, als dics.

2. Amb quins mitjans técnics heu treballat?

Amb els habituals en una obra d’aquest tipus: guies movils i fixes, maquinaria

especifica...Cal dir que, I'equip huma esta format per professionals amb experiéncia

en aquests tipus d’obres.

3. Heu tingut algun problema al fer les obres ? Quin ha estat el més important?

Sense cap dubte, el problema més important va ser els nivells freatics que ens

vam trobar.

4. Ja ha acabat la vostra participacio a les obres?

En l'actualitat ens trobem en la fase final de I'obra. La obra en si ja esta

enllestida, ara ens estem dedicant als repasos, acabats i proves de funcionament.

5. Participareu en la construccio de la futura terminal Satel-lit?

Si ens la adjudiquen si, ja que encara no ha sortit 'adjudicacié. Perd és ben

segur, que ens agradaria continuar en aquesta obra.
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6. Heu hagut de complir alguna normativa especial al tractar-se d’una obra en un

aeroport (ambiental, de seguretat...)?

Si, basicament, les normes d’aviacio civil. Per exemple, trafic restringit,
senyalitzacié especifica de tota la zona d’obra, especialment a les grues torre i control

d’accés de tot el personal.

7. Creieu que l'aeroport es podria haver construit d’'una manera diferent per tal

de no molestar tant als veins?

Es evident que una obra de tal magnitud, com és un aeroport, ha d’afectar a un
cert nombre de persones, ja que la situacié d’aquest, per la seva funcio, ha d’estar als
voltants d’'un nucli urba; a prop, inevitablement, d’alguna poblacié. Fer una obra
d’aquest tipus molt allunyada, en aquest cas, de la ciutat de Barcelona, no tindria

sentit. Per tant, no.

8. Quina és la vostra opinio sobre la quarta pista?

Des del punt de vista constructiu, €s una obra molt atractiva per la seva
innovaci6é i magnitud, ja que consistiria en fer un gran dic al mar; és evident que ens
agradaria molt formar part d’ella, si es decidis fer.

Tal i com esta ubicat I'aeroport, si es vol ampliar, guanyar-li terreny al mar és una de
les millors opcions; pensant en les molésties a les poblacions, aquestes s6n poques

pero des del punt de vista ambiental, afectaria molt al corredor litoral.
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ANNEX 2.

Retalls de noticies aparegudes als diaris
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ANNEX 3.

Triptics informatius del Pla Barcelona
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